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02 HIRARCHISIERUNG NEUE ARCHITEKTUREN // HIST. GEBAUDEKONTEXT
> raumliche Konzentration und Abstarktion der neuen Architekturen zugunsten des historischen Kontextes

> kompakte solitérhafte Baukérper als neue Stadtbausteine des Bahnhofquartiers
1 'Fliigel-Haus' (1), S2 ‘Gleis-Haus' (2), S3 'Stadt-Haus' (3) und ZOB (4)

03 FREIRAUMPLANERISCHE VERNETZUNG BAHNHOFSAREAL

> Promenadenband als wichtige stidtische Park- und Freiraumaniage (Denkmal),
Bindeglied zwischen historischer Altstadt und Bahnhofareal (1)

> Griinband als verbindendes Element des Bahnareals entlang der Bahnlinie (2)

> urbanes Band als verbindendes Element, Entrée in die Altstadt (3)
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